Fahrradcouture: Die Velos der Marke 47° Nord
sind an den Kérper ihrer Besitzer angepasst und
werden in Handarbeit gefertigt




PEDALOMANIE

Runde Sache

Die einen iiberwinden mit den Velos von anno dazumal die héchsten Bergpasse.

Die anderen besinnen sich bei der Fertigung auf alte Traditionen. Das Fahrrad erlebt

in der Schweiz einen ebenso wunderlichen wie schonen Boom. Jochen Overbeck

gefallt das. Massimo Rodari fotografierte

in frither Morgen im Februar.
Der Nebel hat sich nachts
iiber die Bieler Altstadt ge-
legt. Am Gerechtigkeitsbrun-
nen verzehren zwei Maler ihr
Zniini, im Obergissli fithrt
ein Bernhardiner sein Herr-
chen aus. Ein stiller Moment
in der Stadt, die man als das Herz der
Schweizer Uhrenindustrie bezeichnen kann.
Omega, Rolex, alle fertigen sie hier: Fahrt
man mit dem Zug ein, siecht man ihre
Schriftziige, ihre Produktionshallen.
Nun ist ein Velo keine Armbanduhr. Aber
wie eine Uhr ist das Velo etwas, bei dem sich
so einiges dreht. Bei dessen Fertigung man
auf profunde Kenntnisse der Feinmechanik
angewiesen ist. Deshalb ist es kaum verwun-
derlich, dass auch die Entwicklung des Velos
in der Schweiz eng mit der Bieler Region
verkniipft ist: Im nahen Briigg wurde 1880
der erste Fahrradklub der Eidgenossenschaft
gegriindet, der ,Velo-Klub Biel®. Firmen wie
Cosmos, Zésar oder der Teilehersteller Sport
AG hatten hier bis in die Mitte des vergange-
nen Jahrhunderts ihren Sitz.
Wenn man an diesem Morgen also tiber das
Kopfsteinpflaster Biels spaziert und einmal
scharf rechts abbiegt, steht man in einem La-
den, der sich auf die alten Traditionen be-
sinnt. Patrik Widmer ist ein ruhiger Typ, er
hat die Haare zum Pferdeschwanz zusam-
mengebunden. Er ist drin in der Materie. Ar-
beitete als Fahrradkurier, fuhr Rennen. Das,
was er heute macht, gibt es in der Schweiz
kaum mehr. Er baut mit seiner Manufaktur
.47 Nord" seit gut zehn Jahren die vielleicht
hochwertigsten Velos des Landes. Was als
Nebenerwerb mit recht bescheidenen Mit-
teln begann — Schraubstock, Feile, Schweiss-
gerat, viel mehr braucht es ja nicht - wurde
iiber die Jahre zum Vollzeit-Job mitsamt Ge-
schift und kleiner, aber wohlausgestatteter
Werkstatt. 25 Rider verlassen pro Jahr Wid-
mers Firma. Billig sind sie nicht, 4500 Fran-
ken muss man schon rechnen — nach oben
ist die Grenze offen, sagt Widmer. ,Ich habe
auch schon ein Velo fiir gooo Franken ver-
kauft. Der Kunde hatte nur die besten Kom-
ponenten. Und eine sehr aufwendige Metall-
ic-Lackierung und seinen eigenen Schrift-
zug aufgelotet.”
Es sind also Einzelstiicke, die im Gewdalbe-
keller des 16go erbauten Hauses entstehen,
und auf einer sehr logischen Erkenntnis fus-
sen: Jeder Mensch besitzt einen Kérper mit

individuellen Abmessungen. Und ein Fort-
bewegungsmittel, das mit der Kraft des Kor-
pers betrieben wird, funktioniert dann am
besten, wenn diese Masse bei der Konstruk-
tion die Hauptrolle spielen. Der Fahrradrah-
men wird bei dem gelernten Elektromecha-
niker, der sich den Rahmenbau im Prinzip
selbst beibrachte, zum Massanzug. Statt mit
Massband und Stecknadel misst er die Gros-
se des Kiufers mit einem Gerit aus, das ein
wenig an einen Hometrainer erinnert. Wer
bei Widmer ein Fahrrad kaufen méchte,
muss da drauf, ob er méchte oder nicht. Da-
nach dauert es: Ein gutes halbes Jahr ver-
geht, bis das fertige Velo fahrbereit ist.

Wie bei einem guten Massanzug ist es nicht
nur die individuelle Herstellung, die fiir die
Qualitit sorgt, sondern auch die Wahl des
Materials. Die Rahmen werden bei 47" Nord
aus Stahl gefertigt. Das klingt zunéchst ein-
mal altmodisch. Behibig und schwer. Ei-
gentlich hat Stahl aber durchaus Vorteile ge-
geniiber jingeren Werkstoffen wie Carbon
oder Aluminium, deren Verbreitung vor al-
lem geschickten Marketing-Kampagnen der
grossen Fahrradhersteller zu verdanken ist.
Stahl ist nachhaltiger, bei seiner Gewinnung
und Verarbeitung fallen deutlich weniger to-
xische Stoffe an als etwa bei Aluminium.
Stahl ist flexibler, absorbiert Stésse und Be-
lastungen besser. Vor allem aber ist Stahl:
schoner. Wer iiber eines der pulverlackier-
ten Rider von 47" Nord streicht — 200 Farbto-
ne stehen zur Auswahl- wird eine tiefe is-
thetische Befriedigung spiiren. Diese Rader
sind nicht modisch, sondern schén. Sie ver-
stromen etwas, das sich wohl am ehesten mit
Understatement beschreiben lasst.

Das ist einer der Griinde fiir Widmers Erfolg:
Er bedient den in jedem Bereich des tagli-
chen Lebens grosser werdenden Wunsch
nach, ganz simpel gesagt, guten Dingen.
Nicht alle verstanden das sofort, vor allem
nicht in der Branche. Da galt Widmer lange
als Exot. ,Ich habe dann angefangen, nicht
mehr auf Radmessen, sondern auf Hand-
werkermessen auszustellen®, erzihlt er. ,Das
war letztlich viel erfolgreicher.”
Entsprechend sieht auch ein Grossteil seiner
Kundschaft aus. ,Mittlerweile gibt es viele
junge Leute um die 30, die sich eines meiner
Rider kaufen. Sie wollen kein Massenpro-
dukt. Das nimmt ganz deutlich zu." Dazu
kommen die finanziell gut aufgestellten
Best-Ager. Pendler, die den Dienstwagen ir-
gendwann stehen liessen.

,Ich habe einen Kunden, der jeden Tag von
Bern nach Zug radelt. Das sind pro einfache
Strecke gute 30 Kilometer.” Einen Spleen
leistet sich Widmer ibrigens: Er weigert
sich, seine Rider im nicht selten gewiinsch-
ten Schwarz zu verkaufen. ,Wer Schwarz
wihlt, hat meistens nur keine Lust, sich mit
Farben zu beschaftigen.”

Gut méglich, dass einer von seinen Kunden
im vergangenen Jahr in Gstaad dabei war,
wo eine Gruppe von Radsport-Enthusiasten
rund um Alex Beeler eine Verbindung in die
Vergangenheit kniipfte. Doch es ist ein ande-
rer Ansatz als bei 47" Nord. Einer, der weni-
ger mit dem Weiterdenken als mit dem Be-
wahren alter Traditionen zu tun hat. Thr
.Bergkonig® ist die erste grossere Vintage-
Velo-Veranstaltung der Schweiz, ein Rennen,
bei dem die Maschinen der Teilnehmer min-
destens 30 Jahre alt sein miissen, die dltesten
rollten vor iiber 8o Jahren erstmals iiber die
Pisse. Auf fiinf verschiedenen Routen klet-
tern die Pedaleure mit ihren Oldtimer-Ri-
dern durch die Schweizer Bergwelt und le-
gen dabei bis zu 103 Kilometer und 2400 Hé-
henmeter zuriick. Eine Ochsentour. Und das
nicht nur mit alter Technik, sondern auch im
Zwirn von damals: Original-Trikots sind
beim ,Bergkénig® ausdriicklich erwiinscht.
‘Wo heute selbst bei Amateurrennen die Teil-
nehmer aerodynamisch grundoptimiert,
aber stilistisch héchst zweifelhaft die Berge
hochfliegen, herrscht beim ,Bergkonig” ein
schénes Gleichgewicht. Einerseits ist die Ké-
nigsrunde keine Wellness-Veranstaltung, Ge-
rade die Senioren mit Rennerfahrung neh-
men die Angelegenheit sehr ernst. Anderer-
seits ist es fiir Zuschauer wie fiir Teilnehmer
ein riesengrosser Spass, der dsthetisch unge-
mein befriedigend ist: Ein altes Rennrad aus
den 6oer-Jahren, ein Wolltrikot von der bis
in die USA geschitzten Schweizer Rennrad-
Marke Allegro mit seinen blauen Querstrei-
fen, als Verpflegung Weissbrot und ein sché-
nes Stiick Bergkise: Die Kithe am Strecken-
rand schauen neidisch.

Die Idee zum ,Bergkénig” kam Beeler und
seinen Mitstreitern beim Blick ins Nachbar-
land: In Italien gibt es schon seit 1997 die LE-
roica: Jeden Oktober machen hier die Renn-
radler mit ihren alten Flitzern die Schotter-
pisten der Toskana unsicher. ,Wir fanden die
Idee reizvoll, das ins Schweizerische zu
itbersetzen. Wir wollten das Rennen aber
nicht einfach kopieren — die Berge direkt vor
unserer Haustir zeigten uns dann quasi >
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Die Firma Aarios
aus dem solothur-
nischen Gretzen-
bach ist auf auf
Alltags- und Reise-
fahrrader de Luxe
spezialisiert. Hier
drei ihrer Modelle
(von oben nach
unten): ,0ld
School”, ,Expediti-
on”, ,Discovery
Cross”

Sicheres Handchen: Der Fahrradbauer
Patrik Widmer (links) unter dem ersten
Rahmen, den er einst im Namen seiner
Manufaktur 47 Grad Nord gebaut hat

> den Weg", sagt Beeler. Die Premiere war
ein Erfolg, mehr als 200 Teilnehmer traten
in die Pedale - darunter Radsport-Legenden
wie die Weltmeister Urs Freuler, Gilbert
Glaus und Paris-Roubaix-Held Thomas Weg-
miiller. Ein besonderes Anliegen ist Beeler
das Aufzeigen der Schweizer Fahrradge-
schichte: Wenn am 2. und am 26. August die
zweite Ausgabe des Festivals steigt, wird mit
Cilo jene Marke im Fokus stehen, die unter
anderem Tony Rominger fuhr.

Die Urspriinge dieser Tradition liegen mehr
als 120 Jahre zuriick, erzihlt Francois Caude-
ray. Er ist selbst Sammler und leistet mit dem
Velo-Museum in Rehetobel akribische For-
schungsarbeit auf dem Gebiet der Schweizer
Fahrradgeschichte. Dabei geht er noch wei-
ter zuriick, ist vor allem in der Vorkriegszeit
zuhause. ,Die Schweizer hatten schon in den
20er-Jahren eine extrem hochwertige Fahr-
radindustrie®, sagt er — und erzéhlt von Mar-
ken wie Condor, die 1894 ihren Betrieb auf-
nahm und einer der Hersteller des legenda-
ren Armee-Fahrrads waren. Denn auch das
ist eine Schweizer Besonderheit: Lange war
das Velo fester Bestandteil der Ausriistung
eidgendssischer Soldaten. Die Radfahrtrup-
pen galten als Eliteeinheiten, als zihe Hun-
de, die mit ihrem immerhin 22,5 Kilo schwe-
ren Fahrrad auch die steilsten Berge iiber-
wunden. Erst 2003 wurden sie aufgelost.

Das Velo und der Schweizer. Eine innige Be-
ziehung, die ihre Krisen hatte. Alex Beeler
sagt: ,Viele sind sich gar nicht bewusst, dass
die Fahrrider aus unserem Land einmal
Weltklasse waren. Selbst normale Velos wur-
den mit Profi-Komponenten ausgestattet:
Das Geld war da. Leider Gottes machten die
Schweizer Fabrikanten in den joer-Jahren
aber einen strategischen Fehler: Als die Asia-
ten so billig produzierten, versuchten sie, in
Konkurrenz zu treten.” Wie die Uhrenindus-
trie wurde die Velo-Industrie in den Folge-
jahren ordentlich gerupft. Der Versuch, mit
den Billigimporten aus Fernost mitzuhalten,
scheiterte krachend, viele Traditionsunter-
nehmen gingen bankrott oder wurden von
internationalen Konzernen aufgekauft.
Arnold Ramel war 1976 Verkaufsleiter der
Schuhfirma Bally. Er schlug zu, als der Her-
steller Aarios im solothurnischen Gretzen-
bach zum Verkauf stand. Ramel, der ebenso
ruhig wie beharrlich wirkt, riss das Ruder
herum, mit einer Strategie, die langen Atem
benétigte. Er konzentrierte sich auf Alltags-

und Reiserider, stattete Kunden aus wie die,
die neulich auf der Matte standen: Sie waren
13 Jahre lang unterwegs, einmal quer um die
Welt. Da braucht man ein gutes Rad. ,Wir ha-
ben von Anfang an nicht iiber den Preis ver-
kauft, sondern iiber die Qualitéit. Und wir ha-
ben 14 Rahmenhghen. Das bietet keine der
grossen Marken", sagt er. Jahr fiir Jahr lief es
etwas besser, heute verlassen im Jahr etwa
1500 Rider das Werk. ,Grosser konnen wir
gar nicht werden.” Aarios ist die letzte Fabrik
fir Rahmen in der Schweiz, an die 20 Men-
schen sind hier beschiftigt — auch hier wird
ausschliesslich mit Stahl gearbeitet. Spites-
tens, wenn der auf eine klassische Form
trifft, diirfte auch der letzte Skeptiker ver-
stummen. Etwa beim ,0ld School®, aktuell
eines der beliebtesten Rider der Marke: Ein
Herrenrad im besten Sinne. Nicht retro, son-
dern zeitlos. Mit den neusten Komponenten
ausgestattet — nur, man muss schon genau
hinschauen, um sie zu erkennen. Es ist ein
leiser Luxus, den Aarios bietet und der vor
allem mit Haltbarkeit einhergeht: Wo ein
normales Velo nach sieben, acht Jahren hi-
niiber ist, hilt ein Aarios locker 20 Jahre.
Und dann hat Aarios noch ein weiteres Ge-
schiftsgebiet. ,Industrierdder” lautet der
pragmatische Begriff, unter dem jene Velos
zusammengefasst werden, die einem profes-
sionellen Gebrauch dienen sollen, und die
passgenau und in grosserer Stiickzahl an Fir-
menkunden geliefert werden. Verstarkte Ge-
pécktrager haben sie, Werbetafeln im Rah-
men, Doppelstinder. Natiirlich werden diese
Fahrrider viel auf Werksgelinden einge-
setzt. Aber man muss auch an die Backerjun-
gen denken, die frither in der Kleinstadt
morgens in die Pedale traten, um Brétchen
und Gipfeli auszufahren, an Zeitungsboten
oder an Blumenhéndler, die die Rader tippig
behiingt vor ihrem Schaufenster parken.
Késtliche Nostalgie, die freilich in die Irre
fithrt, denn auch hier zeigt sich: Das Velo ist
ein Gefihrt der Gegenwart. ,Einer unserer
Kunden ist die Swiss. Sie bringt mit unseren
Rédern auf den Flughifen vorm Abflug die
Bordbiicher zu den Maschinen. Wir haben
ihnen einen Korb montiert, in den exakt sie-
ben Stiick davon passen®, sagt Ramel. Wenn
Sie das nichste Mal von Ziirich, Basel oder
Genf abfliegen, halten Sie die Augen offen.
‘Wiirde da nicht einer bei Wind und Wetter
kriftig in die Pedale treten, kénnten Sie gar
nicht abheben.

MASSIMO RODARI; AARIOS(3)
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